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5 ) S C EST DANS CE NUMERO QUE COMMENCE LA GRANBE
ENQUETE SUR LA FRANCE DE DEMAIN

PAR RAYMOND CARTIER




La France qui ne par-
lait plus qu’au passe
parle au futur. Que
sera-t-elle cette
« France dans vingt
ans », qui est déja
Ia, sous nos yeux, et
gque Nnous ne savons
pas voir? Raymond
Cartier a entrepris de
la redécouvrir pour
vous, province apres
province. Délivrée de
ses sortileges, elle ap-
parait comme le pays
d’avenir de I'Occident.

- FRANGE



LA LORRAINE
TEXAS

FRANGAIS
PAR RAYMORD

GARTIER

Nous sommes, disent-ils, le Texas frangais... » La
comparaison est ambitieuse. Le Texas, 3 lui seul. est
beaucoup plus grand que la France, alors que la Moselle
n‘est qu'une faible partie du territoire national. Mais
ce que-les Mosellans veulent exprimer. c'est I'essor
qui emporte leur région, I'ambition gqui lanime. la
jeunesse qui I'emplit. et. aussi. le caractére de creuset
humain. de melting-pot. qu'elle revét Guénange n'est
pas Houston ; ce n'est qu'une toute petite cité indus-
trielle dans le bassin meétallurgique. mais Guénange
peut quand méme parler d'une croissance sur le mode
texan puisqu’elle est passée de 544 habitants en 1946
32 10 000 en 1960. Behren-les-Forbach n'est pas El
Paso. mais Behren-lés-Forbach. qui comptait 424 habi-
tants en 1954 en était 3 5623 cing ans plus tard. Des
croissances analogues ont triple quadruplé. décuple
et plus que décuplé des villes ou des villages comme
Saint-Avold. Rouhling. Hombourg, Fadersviller. etc
Sans parler d’agglomérations comme Famek et Saint-
Nicolas-en-Forét. dont l'indice de croissance s expnme
par le signe mathématique de [Iinfini. puisqu elles
n'existaient méme pas il y a dix ans
Quand au melting-pot lorrain. en voici un exemple
dans une petite école de la Moselle. 28 nationalités
différentes, dont la non-nationaliteé d'apatnde. sont
représentées parmi les 40 enfants qui sasseyent sur
ses bancs. A Metz, le service des étrangers de la
préfecture énumére cinquante pays dorngine pour les
individus dont il a la charge. Les langues et les
patois s'entrecroisent dans le bilinguisme que cette
région frontiére connaissait deéjd. Il existe des villages
siciliens, lituaniens ou kabyles entreméiés a des villages
lorrains qui peuvent étre, soit d'expression francaise
soit d'expression allemande. La fécondité de ces éle-
ments jeunes et pauvres est phénomenale. Le dépar-
tement de la Moselle a enregistré 7 715 naissances
en 1945: en 1960, 20 351
Peu de régions sont aussi singuliéres et aussi émou-
vantes. Les routes qui y conduisent sont des fleuves
de sang il n‘'est pas une localité qui ne dise une
bataille, depuis Pré-Saint-Gervais, qui vit I'un des
derniers combats de 1814, jusqu’'a Verdun et Vauquois
Les abords de Metz sont pavés de grands noms char-
mants et sinistres. Rezonville, Gravelotte. Vionville
racontant 'une des tragédies les plus (Suite page 26.)



absurdes de I'histoire euro-
péenne et d'ailleurs, il s'en
faut que la frontiére crimi-
nelle tracée en 1871 par I'im-
prévoyance allemande soit
effacée du langage et des rap-
ports locaux. La Lorraine, en
général, la Moselle, en parti-
culier, ont lourdement payé
leur condition de terroirs
contestés, disputés et déchi-
rés. L'avion réveéle le véritable
caractére du pays; il est neuf.
La forét le recouvre avec une
vigueur hercynienne, tolérant
a regret quelques étendues
vallonnées et pales, porteuses
de moissons inégales. La ri-
chesse et la force sont concen-
trées dans quelques vallées.
Et ce n'est plus le Texas qui
s'impose comme terme de
comparaison ameéricain; c'est
le vieil Etat du charbon et du
fer, la sylve presque intacte
dans laquelle I'"Amérique a
logé ses rues industrielles
convergeant vers Pittsburgh,
la Pennsylvanie.

Fer et charbon. Ceux de
Lorraine portérent longtemps

CROYANCE ERRONEE :

Toutes ces conditions sont
transformées de fond en com-
ble. L'apaisement européen
favorise des zones que le dé-
chirement européen stérili-
sait. La Lorraine devient une
autre Ruhr. Douze millions de
tonnes d'acier, les deux tiers
de la production (ranqaise‘.
proviennent de ses vallées. Si
V'on fait entrer en ligne de
compte la Sarre et le Luxem-
bourg, rameaux d'un méme
arbre, liés ensemble par la
C.E.C.A., ce sont vingt millions
de tonnes qui prennent nais-
sance dans la zone indus-
trielle assise sur la haute
Moselle, c'est-a-dire, a quel-
que chose prés, la production
westphalienne. Méme en
poids, I'Europe a deux Ruhr.

Un préjugé s'attache a cette
région. On se la vepré_senle
brumeuse et glaciale, noire _e(
sévere, dépourvue et éloignee
de tout, bien qu'elle soit_ au
cceur de I'Europe et connaisse
d'admirables saisons. « Les
Frangais, m'a dit le préfet de
la Moselle, considérent mon

de lourds handicaps. La meé-
tallurgie s'installa de bonne
heure dans cette région dont
le bois fournissait le combus-
tible des forges, mais la mi-
nette lorraine ne devint pas
un minerai satisfaisant avant
que deux cousins londoniens,
clercs de notaire et métallur-
gistes de cours du soir, Tho-
mas et Gilchrist, n'eussent in-
venté un convertisseur basi-
que pour la fabrication de
V'acier. La houille était abon-
dante et proche, mais les
charbons flambants de la ré-
gion donnaient des cokes trop
friables pour les hauts four-
neaux.

Les servitudes politiques
étaient encore plus paraly-
santes. De 1871 a 1919, la
Lorraine fut coupée en deux,
et son essor, freiné de chaque
coté par la proximité d'une
frontiére en armes, I'était da-
v@tage encore du coté alle-
mand par la politique systé-
matique du gouvernement im-
périal : d'abord, la Ruhr, puis
la Silésie, puis la Sarre, et, en

département comme leur Si-
bérie. » Pas une seule manu-
facture ne s'y est laissée atti-
rée par le programme de dé-
centralisation, parce que la
main-d'ceuvre des industries
de transformation refuse de
se laisser déporter vers ce qui
est pour elle une terre de gar-
nison et d'ennui. Ceux qui
regardent trés en avant voient
dans cette disette d'industries
secondaires des causes loin-
taines de difficultés et de fra-
gilite. Mais, actuellement,
'édification de I'industrie
lourde provoque et entretient
une activité qui a fait passer
la population de la Moselle de
600 000 & 900 000 habitants en
quinze ans.

Fer et charbon. Le fer est a
l'ouest, le charbon a l'est, ¢t
la métallurgie entre les deux.
Les réserves d'un oxyde de
fer hydraté, sept milliards de
tonnes, promettent aux acié-
ries lorraines un siécle de mi-
nerai, avec linconvénient
d'une faible teneur qui accroit
la consommation du coke et

tout dernier lieu, le Reichs:
land, dépouille arrachée a !a
France, bien commun de tous
les Etats allemands. L'isole-
ment, les transports chers, les
discriminations hostiles furent
le lot des metallurgistes lor-
rains défrancises.

Le traité de Versailles n'ap-
porta pas un correctif satisfai-
sant. La frontiére redevint une
ligne d'opposition des forces
nationales et ne tarda pas a
se hérisser de défenses dé-
courageantes pour les déve-
loppements industriels. La
France, par surcroit, entrait
dans sa plus mauvaise pé-
riode, dans la déperdition d'in-
telligence et de vitalité qui de-
vait la conduire aux hontes de
1940. Jamais elle ne stimula
moins les industries de base
qui conditionnaient sa capa-
cité de résistance dans une
guerre prévisible de longue
date. Sa défaite était inscrite
dans sa production d'acier
bien avant que les blindés de
Hitler ne se fussent mis a
rouler.

LA MOSELLE N'EST PAS UNE SIBERIE FRANCAISE

les dimensions des appareils.
La sidérurgie recherche dans
le monde entier les minerais
riches, les hématites, les ooli-
thes qui teignent en couleurs
sanglantes le Brésil et le La-
brador. La modeste minette
lorraine, avec ses 28 ou 30 %
de fer, résiste a la concur-
rence exotique parce qu'elle
est sur place, au milieu de
I'Europe industrielle. Les 60
millions de tonnes extraites
chaque année en Moselle et
en Meurthe-et-Moselle repré-
sentent 90 % de la production
francaise et 65% de la pro-
duction de la C.EC.AA. On n'a
pas recours aux procédés
d'enrichissement hydrauliques
ou magnétiques mis au point
par les Allemands pour utili-
ser des minerais encore plus
pauvres, mais les charges des
hauts fourneaux sont agglo-
mérées dans d'immenses fours
rotatifs dont la longueur égale
celle d'un terrain de football.

Les conditions du bassin
houiller sont profondément
différentes. 1l se trouve en
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Lorraine de langue allemande,
et si étroitement accolé a la
frontiere que les souveraine:
tés nationales coupent en
deux les galeries des mines.
Les terrils, caractéristiques
du nord de la France, font dé-
faut, parce que les déblais
servent au comblement des
ravins, au lieu d'édifier des
volcans éteints artificiels. Les
grands bois farouches mas-
quent les gites d’exploitation.
Agcun gisement ne fut plus
négligé, pour des raisons poli-
tiques, alors que la régularité
et I'épaisseur des couches lui
donnent un avantage sur tous
les autres sites carboniféres
voisins et font de lui le cham-
pion d'Europe pour I'extrac-
tion par ouvrier. Allemand, le
bassin lorrain produisait, en
1913, quatre millions de ton-
nes. Frangais, il n'en produi-
sait pas, en 1938, plus de sept
millions. En 1945, de grandes
perspectives parurent s'ouvrir
devant lui, surtout lorsqu'on
eut appris a cokéfier les flam-
bants lorrains, pour libérer
progressivement les vallées du

fer de la servitude dans les-
quelles elles étaient t

prochaines années sera assu-

par la Ruhr. Mais un pro-
gramme de 17 millions de ton-
nes fut brutalement inter-
rompu par le phénoméne mon-
dial qu'est le déclin de la
houille comme saurce d’éner-
gie. On I'a mis en réserve
pour des jours meilleurs.
Viendront-ils? C'est plus
que probable. Lorsque les
charbonniers de tous les pays
demandent une protection ar-
tificielle contre les hydrocar-
bones, ils obéissent a des
considérations  respectables,
mais ils livrent, et ils le sa-
vent, une bataille perdue. Par
contre, la houille est une ri-
chesse beaucoup trop grande
pour ne pas trouver des utili-
sations multiples, nouvelles
ou renouvelées, dans des
sociétés industrielles aussi
dévorantes que les ndtres.
L'équipement des cours d'eau
touchant & sa fin, I'énergie
atomique eétant encore dans
'enfance, l'accroissement de
la consommation d’électricité
pendant les quinze ou vingt

rée essentiell it par des
centrales thermiques chauf-
fant au charbon. Celui-ci, d'au-
tre part, retrouvera comme
matiére premidre une partie
du terrain qu'il perd comme
source de calories. Aux Etats-
Unis, son extraction avait
baissé de moitié ; elle remon-
te, et il y a peu d'exemples
qu'un phénoméne économique
américain ne se reproduise
pas en Europe au bout d'un
certain temps.

Carling est, en Lormaine, la
préfiguration du rdle qui
attend, dans l'avenir, le vieux
pain de l'industrie. L'établis-
sement, désigné sous le nom
de centre carbochimique, re-
monte a 1905, mais il ne prit
de l'importance qu'entre les
deux guerres et, démonté en
1939 pour &tre évacué dans
intérieur, il fut reconstruit
aprés la Libération par les
Houilléres de France, dans le
cadre du premier plan Mon-
net.

La centrale thermique, I'une
des plus importantes d'Eu-

rope, brile chaque année
deux millions de tonnes ve-
nant de Merlebach par un
transporteur hydraulique, au-
trement dit par un torrent
artificiel entrainant dans son
courant rapide le charbon en
suspension. Le deuxiéme dé-
partement est la cokerie - Car-
ling, par le procédé qui porte
son nom, transforme en coke
metallurgique les flambants
lorrains et recueille comme
sous-produit le gaz servant de
matiére premiére au troisiéme
département, celui de la chi-
mie. On réve d'y ajouter le
vieux fléau des mineurs, le gri-
sou, dont le bassin lorrain,
fort généreux a cet égard
comme aux autres, laisse
échapper quotidiennement
deux millions de métres cubes,
soit le sixiéme de la produc-
tion de Lacq. De I'ammoniac
et des engrais ammoniacaux,
Carling s'est élevé, en associa-
tion avec lindustrie privée,
jusqu'aux méthylénes et aux
styrénes d’ou sortent les fibres
et les résines synthétiques.

(Suite page 28.}



Une partie des bas de nylon
des Frangaises ont leur source
dans le sous-sol lorrain,

Par contraste avec Ia crise
du charbon, Pacier jalonne de
Sa courbe ascendante les pro-
grés d'un continent et d'un
Pays arrachés au malthusia-
nisme. La route de Nancy a
Lua_(empourg, par Metz et
Thuonv;!le, est l'axe pénible-
ment insuffisant de la Ruhr
lorraine, en attendant I'auto-
strade de la vallée de la Mo-
selle qui»rendra de la fluidité

une immense circulation
figée.

Les grandes aciéries sur-
gissent des bois noirs, en-
tourées de fumées ocrées, in-

LA DAME D'HAYANGE,

La Fensch est célébre dans
I'histoire de la métallurgie.
Hayange veut dire Wendel,
avec le souvenir fabuleux de
la Dame d'Hayange, maitre de
forges et maitresse femme qui
pilota I'entreprise pendant les
convulsions de la Révolution
francaise. Les chateaux de la
dynastie, habités aujourd'hui
par des bienfaitrices effacées
plus que par des conquista-
dors industriels, entourent la
puissante usine-mére dont les
brasiers tourmentent le fer de-
puis Louis XVI. Quand Wendel
s'arréte, Sollac commence, ce
qui est encore une maniére de
continuer Wendel. Personne,
en 1950, ne voulait du train de
Jaminage continu a chaud et
a froid que les Ameéricains
s'obstinaient a offrir a2 la
France dans le cadre du plan
Marshall. Les esprits écono-
miques contestaient I’utili_té
de ce colosse et les esprits
technologiques ne croyaient
pas a la possibilité de laminer
en continu l'acier Thomas. Les
Wendel furent les premiers a
franchir le pas. lls suscitérent
la création de la Société Lor-
raine de Laminage continu,
Sollac, coopérative de SOC_iéKéF
sidérurgiques et premi| e re
piece de choc d'une vieille in-
dustrie en rénovation.

Seremange et Ebange sont
les deux provinces de Sollac...
Seremange est le royaume du
feu. La fonte des coopéra-

cendiant les nuits d'aurores
boréales pourpres. Vers le
nord, autour de Longwy, les
grands établissements de la
Chiers se soudent a cet éton-
nant Luxembourg qui produit
sur son mouchoir de poche
plus d'acier que des colosses
comme le Brésil. Vers le sud,
autour de Nancy, la métallur-
gie se fractionne, se divers:f]e,
se spécialise comme aux acié-
ries de Pompey dans des
produits de qualité. Le centre
du bassin se trouve entre
Metz et Thionville, dans les
deux vallées paralléles de la
Fensch et de I'Orne. 75 % de
I'acier lorrain, 50 % de l'acier
francais viennent de la.

MAITRE DES FORGES

teurs arrive a l'aciérie par
trains ardents, en provenance
de hauts fourneaux aussi loin-
tains que Rombas et Homé-
court, Les lingots sortant de
I'aciérie sont livrés aux cages
des laminoirs, qui les conver-
tissent en toles. Ce qui fut
si longtemps une opération
lente et entrecoupée, avec des
hommes vétus d'amiante, lut-
tant et rusant avec de dange-
reux serpents de feu, est de-
venu un tapis roulant entrainé
dans un mouvement rapide et
continu, tout au long d'un des
halls industriels les plus longs
du monde. Puis les toles bru-
tes partent pour Ebange ou
l'acide et I'électrolyse, techni-
ques froides et mordantes,
succeédent & la brutalité cha-
leureuse du feu. Elles s'amin-
cissent, s'assouplissent, se dé-
capent, se graissent, se dé-
graissent, se recuisent,
s'écrouissent, s'étament, se
galvanisent, étoffe d'acier en-
roulée et déroulée comme du
ruban de soi®devant quelques
ouvriers et ouvriéres dont
I'effort physique est si allégé
que leur probléme est la utte
contre l'ennui. Prés de deux
millions de tonnes de produits
laminés plats sortent chaque
a(\née de la Sollac et son pro-
cés en mégalomanie s'est
vévé!é_ si inconsistant qu'il est
question de doubler la capa-
cité des trains de laminoirs,
L'Orme  rivalise avec la
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Les grands noms
de la sidérurgie et de

|a métallurgie lorraine

Fensch. La vallée s'embran-
che sur celle de la Moselle,
au pied de la centrale de Ri-
chemont dont les thermies
sont fournies par les gaz ex-

jalonnent la vallée de la
A elle seule cette
concentration de houilléres,
de hauts fourneaux

et de forges

produit les

deux tiers

de l'acier

francais.

Exemple type

du prodigieux
2ssor économique
lorrain, Guénange,
qui n'était

qu'un village

de 544 ames

en 1946, compte
aujourd’hui

10000 habitants.
Une autre localité,
Behren-lés-Forbach,
est passée de 424
4 5623 habitants

€N cing ans.

C des hauts four-
neaux. Elle contient la princi-
pale aciérie de Sidelor, Rom-
bas, forte de huit hauts four-
neaux et de neuf trains de la-
minoirs. Puis I'étroite riviére
s’encaisse dans un ravin de la
forét de Moyeuvre, qui fut
pendant un demi-siécle |'écran
derriére lequel une Allemagne
et une France ennemies ca-
chaient leurs préparatifs. Elle
franchit une limite départe-
mentale qui fut la blessure
impossible a cicatriser d'une
France justement irréconcilia-
ble. Le bassin de Briey com-
mence. Wendel reparait. A
Jeeuf, il avait installé ce qui
était alors la survivance fran-
caise d'une dynastie indus-
trielle annexée en méme
temps qu’une province. La val-
lée est si resserrée que la
route, parfois, doit s'insinuer
et, cependant, la sidérurgie
persiste sous I'encouragement
des mines de fer suspendues
au-dessus des usines. En tail-
lant le flanc du ravin, on a
aménagé un terre-plein sur le-
quel Wendel construit une bat-
terie de hauts fourneaux dont
les dimensions, une fois de
plus, épouvantent les conser-
vateurs. En comptant Hagon-
dange, Thionville, Audun-le-
Tiche, les seules vallées de la

Moselle produisent plus
d'acier que toute la France de
1938,

Les techniques du XIX* sié-
cle défavorisaient la France
en général et la Lorraine en
particulier. Celles d'aujour-
d'hui corrigent les infériorités

égale en volume 2 celle d'une
All plus industrielle et
plus peuplée. La seule chose
indispensable, c'est qu'elle ne
soit pas d'un niveau techni-
que inférieur. Restant ce
qu'elle était en 1940, avec ses

d'autrefois. L’acier typique-
ment lorrain, I'acier Thomas,
fils d'un minerai phosphoreux,
condamné a un soufflage trop
intense, n'atteignait pas aux
qualités mécaniques de l'acier
Martin, produit d'une matiére
premiére plus pure et d'un
procédé moins brutal. L'utili-
sation de I'air enrichi a réduit
ce handicap et |'utilisation de
I'oxygéne pur parvient a le re-
tourner.

Sollac a mis en service,
'an dernier, un four rotatif
a oxygéne de 100 tonnes,
dit Kaldo, parce qu'il fut in-
venté, en Suéde, par le pro-
fesseur Kalling et mis au
point dans les usines de Dom-
narfvet. Une autre aciérie
d'avant-garde, Pompey, dont
les travaux permirent 'exploi-

prises trop 4
et trop faibles, la sidérurgie
frangaise n'eut certainement
pas survécu 3 une cohabi-
tation dans la C.ECA. avec
les autres sidérurgies euro-
péennes.

Un esprit d'innovation, qui
s'exprime notamment dans
I'Institut coopératif de re-
cherches, LR.S..D.,, I'a arra-
chée & ses routines, cependant
que la pression des pouvoirs
publics contribuait au regrou-
pement des aciéries dans de
grands ensembles dont les
noms, Usinor, Sidelor, Sollac,
Wendel, Lorraine-Escaut sont
devenus familiers aux oreilles
frangaises. Le mouvement de
concentration n'est d'ailleurs
pas achevé. Les tétes de file
des aciéries francaises furent
trés lentes a atteindre une

tation du gaz a p ére vue
indomptable de Lacqg, appli-
que le procédé autrichien
Lonz-Donawitz, ou L.D. En
1965, le quart de l'acier pro-
duit en France proviendra du
soufflage a I'oxygéne pur. Le
handicap lorrain aura disparu.

Contrairement 3 ce qu'ont
cru des patriotes alarmeés, il
n'est pas indisp ble que

p ion lle d'un mil-
lion de tonnes et elles n'ont
pas encore dépassé deux mil-
lions — aiors que les Alle-
mands considérent qu'une ca-
pacité de quatre millions cor-
respond aux conditions d'ex-
ploitation optima et qu'il
existe en Sibérie des géants
sidérur.giques d'ou ruissellent

ia France ait une métallurgie

t sept millions de
tonnes de métal.

NOUS SOMMES ENCORE DANS L'AGE DE FER MAIS NOUS EN SORTONS

Prodigieuse  carriére  de
l'acier! De 1860 a 1960, sa
production a centuplé. Depuis
1930, elle a doublé. L'acierie
est I'une des premiéres ambi-
tions des jeunes pays, comme
on le voit aux Indes, au Brésil,
en Turquie, etc. En Europe,
vieux creuset, les progrés ré-
cents sont sensationnels. Le
bilan de 1960 a été salué avec
satisfaction, aussi bien en
Angleterre, dont la production
d'acier a depassé 24 millions
de tonnes, que dans la
C.E.C.A, ou elle a atteint 72
millions. - y

On ne doit pas s'imaginer,
pourtant, que ce rythme pour-

ra étre

Nous sommes encore dans
'age de fer, mais nous en sor-
tons. Les alliages légers, les
plastiques t de plus

p un jour les mémes
effets.

La sidérurgie du Marché
commun est c;ulinée vrai-

en plus les utilisations du dur
métal sur lequel I'humanité a
basé deux mille ans de pro-
grés. En Amérique, l'acier est
déja entré dans une crise
technologique qui, plus que la
situation économique géne-

un
plafond de 110 millions de
tonnes, avec la répartition
suivante Allemagne, 50;
France, 30; Bénélux, 15; Ita-
lie, 15. Ce qui signifie que la
marge francaise est encore
t‘:oniidémble.‘ puisque la pro-

rale, explique pourquoi la si-
dérurgie ne travaille qu'a une
fraction de sa capacité. L'Eu-
rope, malgré ses magnifiques
progrés, en est encore a un
stade de développement infé-
rieur, mais les mémes causes

) St pour 1961
n'atteint pas 20 millions de
tonnes. le réle de la Lorraine
dans I'économie nationale ne

fait que commencer.
Cette Lorraine faiseuse
(Suite page 30.)



d'acier s'est toujours plainte
de son isolement. Elle tourne
le dos a I'espace économique
frangais. Elle ne fut jamais re-
lite & l'espace économique
allemand, en verty de la poli-
t:que dg mise en quarantaine
qui était celle de I'Empire. Le
t'rallé de Versailles fournit
I'occasion fugitive de luj don-
ner, aux frais de I'Allemagne,
un chemin d'eau jusqu'au
Rhin — mais, disent les Lor-
rains, « Clemenceau ne nous
aimait pas ». Il fallut I'avéne-
ment de I'esprit de coopéra-
tion européen pour. que, et
non sans peine, les difficultés
fussent surmontées. Médiocre
qours d'eau, ruisselant et tor-
tueux, la Moselle, a partir de
1963, n'en portera pas moins
jusqu'a Coblence des cha-
lands de type rhénan, 1350
tonnes et 250 m-de tirant
d'eau. Des quatorze écluses
nécessaires, six sont construi-
tes ou en construction. Les
vallées métallurgiques de la
Pennsylvanie lotharingienne
seront en communication flu-
viale directe avec Duisbourg
et Bale, avec Rofterdam et
Cassel.

Mais tout a un revers. Plus
exactement, rien n'est jamais
fini. La canalisation de la Mo-
selle tend a rejeter la Lor-
rajne dans l'espace économi-
que allemand. Les maitres de
forges, qui se sont si long-

‘temps accrochés a un protec-

tionnisme intraitable, ont pris
un autre esprit. « La C.ECA,
disent-ils, nous a déja inté-
grés a I'Europe. Elle nous a
placés au-dessus des frontié-
res. Nous n'avons plus a sui-

culation du continent. Le pro-
consul Vetus songea, dit Ta-
cite (Annales XIII - 53), & faire
creuser un canal entre la
Sabne et la Moselle pour égar-
gner une dangereuse naviga-

vre que les lignes naturell
de I'économie. » Sollac, par
exemple, vend a l'étranger la
plus grande partie de sa pro-
duction et les téles des Volks-
wagen sortent de ses lami-
noirs.

Le marché germanique n'é-
pouvante plus les Lorrains,
il les attire. De son coté, il est
si fort et si plantureux qu'il
pourrait sans difficulté s'in-
tégrer la deuxiéme Ruhr, aprés
avoir tant fait pour en freiner
le développement.

Le correctif nécessaire est
de souder plus fortement la
Lorraine a I'espace économi-
que francais. La rivalité fran-
co-allemande n'a pas cessé et
il n'est pas souhaitable gu'elle
cesse; il suffit qu'elle soit
transportée des charniers sur
les chantiers.

Le probléme dépasse la Lor-
raine. Le probléme dépasse
méme la France. Il est celui
d'un rétablissement d'équili-
bre entre I'Europe du nord et
I'Europe du midi. L'isthme qui
sépare Marseille de Rotterdam
joua, au cours des siécles, un
role prépondérant dans I'arti-

L'UNES DE NOS GRANDES TACHES : REMARIER LE

Refaire le canal du procon-
sul Vetus est un moyen d'y
parvenir. Il existe, de la Saéqe
a la Moselle, mais si étroit,
si périmé, 99 écluses en 147
kilométres, qu'il est praliqqe-
ment inutilisable. Le projet
cansiste 2 le reconstruire pour
ces chalands de type rhén_an
qui, automoteurs ou pousses,
et non plus remorqués, devien-
nent les prototypes de la navi-
gation intérieure européenne.

Les écluses modernes ne
sant plus les Ientes_et pe-
tites choses d'autrefois, mais
de puissants montecharges
hydrauliques élevant et abais-
sant, en quelques minutes,
des cogques qui eussent été

géantes dans les ports mari-
times d'il y a cent ans. Rien,
techniquement, ne s'oppose a
la reconstruction du canal de
I'Est sur le type des grandes
voies d'eau du continent. Par
la Moselle canalisée, il remet-
trait en contact le Rhéne et
le Rhin, la Méditerranée et Ia
mer du Nord, ferait de Mar-
seille et de Rotterdam deux
ports jumeaux, unirait 3 I'gide
d'une branche meusienne la
Provence aux Flandres, rétabli-
rait sur la carte d'Europe une
ligne de force coupée. Pour
les Lorrains, il serait la per-
cée du cul-de-sac dans lequel
se trouve leur industrie, Ils fuj
fourniraient le gros de sop

tion océanique aux transports
2 destinati des provinces
rhénanes de I'Empire. Six sié-
cles plus tard, lorsqu'on par-
tagea la couronne de Charle-
magne, le morceau de choix,
celui auquel on attacha le ti-
tre impérial, fut I'Etat de Lo-
thaire qui, en réunissant I'Ita-
lie et les Pays-Bas, conjuguait
les principaux foyers de civi-
lisation de I'époque. Cette Lo-
tharingie ne parvint pas 2
s'assurer sa survie politique,
condamna I'Europe au choc
front a front de I'Allemagne et
de la France, mais elle sub-
sista longtemps, invisible,
dans le domaine économique
et culturel. Son extinction ré-
sulta du triomphe des natio-
nalismes et, au moins autant,
de changements profonds
dans ['équilibre économique
européen. La route des légion-
naires et des marchands ro-
mains, axe principal de I'Eu-
rope, ne fut plus qu'un che-
min délaissé et les deux fleu-
ves de l'isthme, le Rhin, le
Rhéne, se tournérent le dos,
non plus pour se faire la
courte échelle, mais pour se
fuir. L'une de nos grandes ta-
ches est de les remarier.

RHIN ET LE RHONE

tonnage, avec leurs produits
sidérurgiques et leurs scories
de déphosphoration.

Mais I'Alsace proteste. En-
tre les deux provinces, voisi-
nes, mais contrastées, qui fu-
rent réunies dans le méme
sort et dans la méme expres-
sion géographique sans éprou-
ver l'une pour l'autre beau-
coup d'inclination, une polé-
mique est engagée. L'une, la
Lorra_m_e, n'est rhénane que
par riviéres interposées. L'au-
tre, I'Alsace, est assise direc-
temevnt sur le fleuve. Elle re-
vendique la part prépondé-
rante dans le grand ceuvre que
sera la liaison du Rhin et de
la Méditerranée,
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Deux projets de canaux
qui peuvent devenir des axes
de I'expansion frangaise :

2 gauche, en noir, la jonction
Sadne-Moselle, avec, montant v
Nord, la branche meusienne qui
retrouve la Meuse 3 Givet.

A droite, réclamée par les
la reconstruction du canal
Rhéne-Rhin. En grisé, le projet
suisse de canal joignant le Rb
le Haut-Rhéne et le Léman.




e type de ces grandes Qoies, voici le chaland pousseur (123 métres de long) doté des installations les plus modernes.
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